EL CRUCERO " O HI GG NS"
BAJO BANDERA CHI LENA
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I nt roducci 6n

NUESTRO pais, que en |as prinmeras décadas del presente siglo tenia la
armada mAs poderosa de Latinoameérica, contando con wuna cantidad
apreci abl e de cruceros, algunos de |os cuales fueron pioneros en su
tipo y sirvieron de nodelo para la construcci 6n de buques sin|ares
para las arnmdas de otras naciones, habia ido dism nuyendo
paul ati namente su fuerza naval afectando gravenente |a posibilidad de
mantener a |a arnada nacional en el nivel que exige un pais maritino
como el nuestro.

Fue asi comp en 1940, al ser dado de baja al crucero Bl anco
Encalada (Il), la inportante escuadra de cruceros Yy acorazados ya
menci onada quedé sin cruceros Yy debid recurrirse a recuperar y
noderni zar el antiguo crucero Chacabuco (IIl), que tenia 42 afios de
servicios, para que éstos no desaparecieran del todo.

En 1945 so6lo se contaba con el viejo acorazado Almrante
Latorre y el vetusto crucero Chacabuco, mAs otras uni dades cono |os
destructores tipo "Serrano”, tres submarinos tipo "O', cuatro tipo "H'
y al gunas uni dades nmenores y auxiliares con | argos afios de servicio.
Adqui si ci 6n de | os cruceros
"O Hggins" y "Prat"”

Ante esta desnedrada situacion, durante el Gobierno del
Presi dente don Gabriel Gonzales Videla y con el esfuerzo tesonero de
Vi ceal mrante don I nmanuel Hol ger, el Congreso Naci onal aprobo una |ey
que fue denom nada Ley de Cruceros, |la cual daba recursos econoni cos a
| a arnmada, provenientes de l|las ventas de cobre, para adquirir este
ti po de uni dades naval es. Posteriornmente dicho Oficial, actuando conpo
Jefe de la Msion Naval de Chile en Wshington, secundando al
Embaj ador don Félix N eto del Rio, logréo culmnar |as gestiones de
conpra a la Arnmada de Estados Uni dos de dos cruceros tipo "Brooklyn",
gque estaban en |l a reserva.
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El anuncio oficial del buen éxito de |as negociaciones en
Washi ngton fue hecho por el Presidente de |la Republica don Gabriel
Gonzéal ez Videla, a bordo del acorazado Almrante Latorre, el 20 de
novi enbre de 1950, durante el alnmuerzo que |le fue ofrecido con notivo

de haber concurrido a presenciar |los ejercicios finales de tiro de
conbate de l|la escuadra. Esta noticia produjo gran satisfaccion vy
regocijo entre los Oiciales y menbros de |la arnada, ya que con ello
se cunplia un justo anhelo |argamente esperado que venia a |lenar |as
necesi dades de nuestra institucidén, conmp asimsnpo nuchos deseos Yy
exi genci as profesionales, ya que nos permtia ponernos a tono con |os
progresos obtenidos en | as armadas mas poderosas y nodernas del nundo.

Di chos cruceros eran el CL 40 Brooklyn (el prototipo de la

serie), que fue denom nado O Higgins de acuerdo a | o dispuesto en el
Decreto Supremo N° 246 que Illeva la firma del Presidente de la

Republica don Gabriel Gonzalez Videla, y el CL 43 Nashville, que fue
rebauti zado Prat. Anbos buques conbatieron en |a Segunda GCuerra
Mundial y tanto su tonelaje conb su armanento fueron determ nados por
| as condi ci ones del Tratado Naval de Washington de 1922, destinado a
limtar | os poderes naval es nundiales. (Ver: "Limtacion de armas", de
Mari o Barros, en Revista de Marina N°3/1988). Los material es enpl eados
en su construcci on fueron de oOptima calidad y |Ilamba |a atencidn el
extenso uso del acero inoxidable, de nmuy alto costo, entonces conp
ahor a.

Anmbos buques tenian cono armanmento principal 15 cafones de
6" en cinco torres triples. Conp armanento secundario anti aéreo: 8
cafiones de 5" de doble proposito, 28 anetrall adoras anti aéreas de 40
mlimetros y 24 de 20 mlinmetros. Ademas, contaban con facilidades
para || evar helicépteros.

El despl azam ento estandar de anbos buques era original nente
de 10 m | toneladas, pero a toda carga pas0 a ser de 13.943 para el
O Hggins y de 13 m| para el Prat. La diferencia se debia a que al ex
Brooklyn le instalaron -para |la Guerra de Corea- blisters de
proteccion y le hicieron nmejoras que aunentaron su peso.

Conb se puede ver, los dos cruceros eran relativanente
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nodernos en la fecha de su adquisicién y conmo fueron sonetidos a un
acabado reacondicionam ento representaron un gran paso en la
rehabilitaci 6n del poder naval chileno. Aunque no eran nuevos
constituyeron una acertada conpra por cuanto su valor de conpra fue
econdm canmente nmuy conveniente, ya que fue pagado solo el diez por
ciento de su valor original, es decir, alrededor de cuatro m || ones de
dol ares por cada uno. EI contrato de conpra fue firmado en WAshington
el 9 de enero de 1951, en el Pentagono.

El primer comandante del O Higgins fue el Capitan de Navio
sefior Donald Mc Intyre Giffit y el del Prat fue el Capitan de Navio
seflor Jorge Araos Salinas.

Reactivaci 6n y transferencia a Chile

El Brooklyn estuvo inactivo desde el 30 de enero de 1946
hasta 1951, agregado al Subgrupo 2 del Grupo Filadelfia de |la Flota de
Reserva del Atlantico, fondeado y atracado al nuelle 5 de dicha base
naval , en Pensilvania, siendo sonetido al proceso de conservaci on por
deshum di fi cacion, el cual permte que el buque conserve intacta todas
sus condi ci ones operativas, pudiendo ser puesto en servicio después de
vari os afios, |o que se consigue en forma rapida y econom ca. (Ver:
"Conservaci 6n de buques en tienpos de paz", en Revista de Marina N°
6/ 1948, traducci on de este autor).

Después de haber sido acordada la forma de efectuar |o0s
pagos y |las condiciones de realistam ento, com enzan a |l egar por via
aérea a Estados Unidos, desde el 27 de enero de 1951, |os prinmeros

tripulantes chilenos integrantes de |a dotaci 6n destinada a alistarlo
y prepararlo para traerlo a Chile; todo esto en grupos de 3 a 5
Oficiales y de 10 a 30 honbres de mar, |os que fueron instal ados a
bordo del transporte estadouni dense Adirondack, el que abandonan en
nmenos de una semana, que fue el tienpo que enplearon para dejar el
crucero en condiciones de ser habitado, procedi endo luego a
trasl adarse a él.
Conob consecuencia del sistenma enpleado para conservar el

buque, la tripulacion chilena |lo encontrd total nente inpermneabilizado
en sus interiores. El armanmento de cubierta estaba protegido con
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fundas pl asticas que | o aislaban de |a atmisfera. Todo el buque estaba
sonetido a la acciéon de deshum ficadores automaticos, |os que
mantenian |a hunedad relativa y evitaban el deterioro de |as
estructuras y equipos. Todos |os instrunentos, mecanisnos y nmaterial
desnudo estaban adenmds recubiertos con grasa de conservacion o
pi nt ados con una del gada pelicula de un conpuesto quim co especial que
evita |l a oxidacion.

Cabe sefal ar que el 8 de febrero de 1951 el buque establecid
su primera comuni caci 6n radi otel egrafica con la Central de
Tel econmuni caci ones Naval es de Santi ago.

La tripulacion continud trabajando con esnmero y celeridad,
abriendo departanentos, poniendo de nuevo en servicio |las calderas,
activando sus turbogeneradores y nmquinaria en general, recorriendo
equi pos y aprendi endo su operaci 6n, pasando con éxito |as pruebas que
permtieron que el buque fuera transferido oficialnente a |a Armada de
Chile, en Filadelfia, el 30 de junio de 1951

El O Higgins fue recibido oficialmente por el Comandante en
Jefe de la Flotilla de Cruceros, Vicealmrante don I|nmanuel Hol ger
Torres, quien posteriornente recibio tanmbién al crucero Prat, cuando
fue transferido el 21 de novienbre de 1951.

Zar pe de Estados Unidos y |legada a Chile

Conpl etadas | as reparaciones y una vez aprovisionado, el
O Higgins zarpo de Norfolk, Virginia, con destino a Valparaiso via
canal de Panama, el 23 de agosto de 1951. ElI trabajo de reactivacion,
instruccion y entrenamento en puertos estadouni denses denoro siete
nmeses. Durante este tienpo quedd denobstrada |a capaci dad profesional
del personal de nuestra armada, que fue capaz de operar el buque desde
un principio, nmanejando perfectamente |la mquinaria, el armanento y
sus control es, adaptandose rapidanente a un material varios afios mas
adel ant ado del que tenianps en Chile y efectuandose con todo éxito | as
pruebas de rio y en el mar, con practica del enpleo del armanento y su
control bajo |a presencia del personal estadouni dense.

Hay que sefialar que mentras el buque era alistado,
paral el amente era efectuado -en las instalaciones de tierra- el
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entrenam ento de la tripulacion, abarcandose diversas especiali dades,
tales cono control de fuego, control de averias, calderas de alta
presi on, radares, etc.

El viaje a Chile fue hecho con una dotaci 6n reducida de 400
hombres y durante |a navegacion se continud con el entrenamento y
preparaci on del personal.

En los prinmeros dias de septienbre entr6 a aguas naci onal es
y el 5 de ese nes recal 6 a I quique, donde la prinmera accion fue rendir
honores a la nmenoria de |os héroes, al pasar junto a l|la boya que
indica el sitio en que se encuentra hundida |la gloriosa Esneral da de
Prat. Desde dicho puerto continu6 a Puerto Aldea, donde fueron
reci bidos |os cafiones de saludo, y el 9 de septienbre fonded en
Coqui mbo, donde se enmbarcd el Presidente don Gabriel Gonzéal ez Videla,
qui en partici pé en | a navegaci 6n hasta Val paraiso, durante la cual fue
denostrada una vez mas |la pericia y |a preparaci 6n profesional que
habia al canzado la tripulacion del crucero, al efectuar durante seis
horas una prueba de nmaquinas a todo poder, alcanzandose |la maxinm
vel oci dad de di sefio, es decir, 32,5 nudos.

A su arribo a Valparaiso, el dia 10 de septienbre de 1951,
el O H ggins es recibido con un concierto de pitos y sirenas con que
todos | os buques surtos en la bahia dan la triunfal bienvenida a la
nueva uni dad, desde el nonmento en que su esbelta y gallarda silueta
comenza a perfilarse en el horizonte. EI pais entero recibid
al borozado al buque que de nuevo pasearia por sus costas el nonbre del
proécer innmortal, en reenplazo del viejo crucero acorazado que esperaba
su enaj enaci 6n en Tal cahuano, habi endo term nado desde hacia tienmpo su
vida atil.

Cinco dias después el Jefe de Estado visita de nuevo la
nave, siendo aconpafiado en dicha oportunidad por Mnistros de Estado,
representantes de |os poderes Legislativo y Judicial, autoridades
civiles y mlitares de Valparaiso y el alto mando naval. A |las 10.40
horas de ese dia el crucero zarpdé runbo a alta mar con el propdésito de
ef ectuar un ejercicio de tiro denpstrativo sobre un blanco renolcado
por el transporte Presidente Pinto.
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El 21 de octubre de 1951 el buque recibid su pabell 6n de
conbate, donado por la ciudad de Concepci 6n en una enotiva cerenonia
cel ebrada a bordo.

Desde su incorporacién a l|la armada nacional hasta su baja
del servicio, el OH ggins cunplio una intensa |abor en el desarrollo
de las actividades que |le son propias a toda nave de guerra, pero
ademas presto Utiles servicios al pais en diferentes oportuni dades, en
especi al cuando nonmentos aciagos alteraron |la vida ciudadana por
di versas y | anentabl es circunstancias. A estos hechos nos referirenos
en forma cronol 6gi ca en | os parrafos que siguen.

Cémo vieron al "O Higgins"
| os que conpl etaron su dotacio6n

Al poco tienpo después de su |llegada a Chile el O Higgins
conpletd su dotacion y los que fuinps destinados a servir en él
quedanmos maravillados al conocer |las caracteristicas y posibilidades
de este magnifico crucero, totalnmente diferente a | os antiguos buques
de procedencia inglesa en que habianps navegado.

El material era excelente y nos inpresionaba el enorme poder
of ensi vo, el buen conpartimentaje y la gran capacidad y versatilidad
de | a planta propul sora del buque.

Los 15 cafiones de su artilleria principal, que podian ser
dirigidos en forma automatica siguiendo el radar de cual quiera de sus
centrales de artilleria, para disparar simnmultaneanente y dar con su
andanada en el blanco el egido, eran algo digno de ser notado.

Tanbi én, la bateria antiaérea podia disparar siguiendo el
radar de los directores, |los que recibian |la sefial indicadora del
bl anco desde | os radares de rebusca y podian continuar traqueandolo o
sigui éndolo en forma automatica. EI fuego antiaéreo de estos cafones
era conplenmentado con el de las 28 anmetralladoras de 40 mlimetros y
las 24 de 20, que cuando disparaban en |a noche brindaban con sus
trazadoras nulticolores un espectaculo senejante a un festival de
fuegos artificiales, simlar a |os fuegos pirotécnicos con que se
cel ebra en Val paraiso |l a |l egada del afio nuevo.

Oro aspecto que I|lamaba |a atencidon eran |as numerosas
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antenas de |los diferentes radares y equipos de contranedidas
el ectroni cas, de variadas formas y tipos, |as que confundian al que no
era especialista en la mteria; para poder identificarlas era
necesari o confeccionar algun croquis con su disposicioén, indicando sus
nombres y usos hasta lograr famliarizarse con ell as.

Todo era nuevo para nosotros. La Central de I|Informaciones de
Conbate con sus nunmerosos repetidores de radar, tanto de superficie
comp de rebusca aérea, y los plottings de superficie y aéreo que
i npr esi onaban al que | os veia funcionar por prinera vez, especialnente
este udltino, que colocado en forma vertical y provisto de una
il um naci 6n especial que resaltaba el colorido de |os variados | apices
de cera con que iban marcando en él los diversos contactos o raids
aéreos, era |la vedette y por lo tanto algo que no podia dejar de ser
nostrado a |los visitantes inportantes que a nmenudo reci bianps a bordo.
Todo esto era manej ado por personal provisto de tel éfonos magnéti cos -
para recibir los diversos datos y oO0rdenes- y por Oiciales que adenmas
usaban | os nunerosos equipos de interconunicacion electrdonica para
conmuni carse en forma expedita con otros |lugares del buque. El recinto,
en el que se trabajaba en penunbras, estaba provisto de aire
acondi ci onado.

Con respecto a |as nmaqui nas, aunque no eran tan nodernas vy
conplejas conmb l|las de los transportes Presidente Errazuriz vy

Presidente Pinto, se caracterizaban por su excelente calidad y enornme

versatilidad de operaci6n, ya que tenia cuatro plantas de turbinas
Parsons de 100 m | SHP que accionaban cuatro hélices que daban al
buque una vel oci dad maxi ma de 33 nudos, cuatro turbogeneradores de 2
m | KW de <capacidad total, dos plantas auxiliares con dos
t urbogeneradores cada una. Practicanente todas |as maqui nas auxiliares
estaban duplicadas y con |os diversos circuitos de vapor vivo, vapor
de descarga, agua de alinentaci6n de calderas, |lubricacidn, etc.,
di spuestos en forma de anillo con nunmerosas conexiones transversal es
provi stas de valvulas de incomunicacion, |o que permtia aislar |as
partes averiadas para continuar operando |a nmaquinaria cuando se
producia una falla o averia, siendo nmuy dificil que el buque quedara
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sin un servicio vital que |le inpidiera seguir operando.

Las seis cal deras de vapor saturado y |as dos destinadas a
sobrecal entar el vapor producido por las anteriores estaban situadas
en cuatro conpartim entos estancos a proa de |as turbinas principales
y eran del sistema de vaso cerrado, para mantener |la presion del aire
necesario para el tiraje forzado de |as cal deras. Su poder evaporativo
era tal que el buque podia navegar a 10 nudos con una sola cal dera de
vapor saturado, con sus cuatro maqui nas principales en servicio y |las
dos pl antas de condensaci 6n de | os turboal ternadores principales.

Algo muy inportante era la Central de Control de Averias,
situada en la parte mas baja del buque, bajo la cubierta protegida,
cuyas Partidas -distribuidas por todo el buque- eran control adas por
ella. Esta central contaba con todo |os nedios necesarios para
mant ener | a estanqueidad y estabilidad del buque, controlando escoras
y canbios de asiento, achicando y contrainundando departanentos
estancos, segun fuera necesario, usando para ello los circuitos de
achique e incendio con que estaba dotado el crucero, enpleando -para
tomar | as decisiones necesarias- planes especiales que indicaban |os
efectos en |a estabilidad y calados del buque que producia I|a
i nundaci 6n de sus diversos departanmentos. Ademas, se contaba con
procedi m entos de energencia para averia en las maquinas, |o que
permtia comunicar e inconmunicar calderas desde |ugares renotos de
ellas, conp asimsnp seccionar circuitos de vapor, alinentacion vy
petr ol eo.

Con respecto a |la habitabilidad, ésta era de |o nejor; habia
entrepuentes <con |iteras para la tripulacion y camrotes para
Oiciales y Suboficiales. Los departanentos mas inportantes tenian
aire acondici onado. Se contaba con una excelente enfernmeria
dentistica y una sala o pabell 6n de operaciones quirargicas. Para |a
preparaci on de |os alinmentos habia buenas cocinas y una panaderi a,
ademas de frigorificos para conservar alinmentos, nmaqui nas para hacer
hel ados, jugueras, cafeteras, etc.

O ros elenmentos destinados a nmejorar el confort de Oiciales
y tripulantes lo constituian |la |lavanderia, |a peluqueria, zapateria,
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correo, cantina seca, bebedores de agua refrigerada situados en
di versas partes del buque, buenos servicios higiénicos y bafios con
abundante agua fria y caliente para duchas y |avamanos. Tanbién se
cont aba con equi pos para proyectar peliculas sonoras y para transmtir
misi ca.

Para producir agua dulce para la maquina y |a bebida, el
buque contaba con tres plantas evaporadoras de baja presion, de dos
est ados.

Para el mantenimento y reparacion de |os equipos de
ingenieria se contaba con wuna bien equipada nmaestranza o taller
mecanico y con un taller de reparaciones eléctricas. Fuera de esto,
| os diversos cargos -conp armanentos, electroénica, etc.- contaban con
pequeiios talleres para efectuar sus reparaciones nmenores. Estas
| abores eran facilitadas por el apoyo que sum nistraban | os excel entes
manuales de nmanejo y mantencion de |os diversos elenmentos vy
maqui narias del buque y de planos e historiales de l|a diversa
maqui naria y equi pos. Lo anterior era conplenentado con una conpleta
dot aci 6n de repuestos y consunps, que estaban ordenados y catal ogados
de acuerdo al sistemn usado en |la Armada de Estados Unidos, el cual
fue necesari o adoptar en nuestra armnmada.

A prinera vista el buque parecia tan conplejo que el que
|l egaba a €l por prinera vez debia pasar a integrar |la |Ilanmada
Division X, donde recibia instrucciones para famliarizarse con el
conparti mentaje del buque y sus sistemas generales y asi obtener |os
conoci nm ent os necesari os que e permtieran desenpefar se
eficientemente no s6lo en su cargo, sino que para cunplir funciones
conunes en el buque, para |o que debia saber como funcionaban | os
otros departanentos y cargos del buque. Antes de asum r sus funciones
a bordo, el nuevo tripulante debia aprobar el correspondi ente exanen
en di cha Division.
| ncorporaci 6n del "O Higgins" a |a escuadra

El 22 de septienbre de 1951 el crucero O Hi ggins se
incorpora a l|a Escuadra, la que se encontraba al mando del
Contraal mrante don Danilo Bassi Galleguillos, efectuando ejercicios



i Error! Marcador no definido.

en la regi 6n de Coqui mbo-Puerto Aldea y a finales de afio un crucero a
Punt a Arenas.
Rescate de | os naufragos del "Brito"

El renol cador Brito se desenpefiaba en | a escuadra cunpliendo
funci ones auxiliares en |la mar, aun cuando original nente habia sido
di sefiado para |abores de puerto. Habia zarpado de Los Vilos a
Val parai so al mando del Subteniente don Ramro Frias Fernandez, con el
proposito de adelantarse a |la escuadra -al mando del Contraal mrante
don Rafael Santibafiez- que regresaria dos dias después a este ultinp
puerto. En cunplimento de su msion recal6 a Papudo, donde se
encontraba el resto de |os buques, y ahi enbarcdé cono pasajeros al
Subteni ente don Carlos Martinez Astorquiza, al Marinero cocinero
Serafin Vera Fernandez, de dotaci on del O Higgins, y al Sargento de la
M si on Naval de Estados Unidos en Chile, Foster Linwood Jarvis, todos
| os cual es tenian urgencia en regresar a Val parai so.

A las 22.22 horas del dia 22 de octubre de 1952, navegando
en nedi o de una espesa cerrazén y con visibilidad nula chocdé con rocas
ubi cadas al noroeste de los farellones de Quintero, dando un gol pe tan
violento que produjo una gran via de agua que provocO |la réapida
i nundaci 6n de |os departanentos de maquinas y cal deras, causando |a
expl osi 6n de ésta y destrozando |a nave, que se hundi 6 en nenos de
tres mnutos || evandose consigo a nuchas de |l as 27 personas que iban a
bor do.

A pesar de todo, el comandante alcanzé a dar a nedias |a
seflal de auxilio, ya que no tuvo tienpo de indicar su posicion

geogr afi ca. Dicha senfal fue captado en forma innmediata por
radi oest aci ones del crucero O Higgins y de |la Primera Zona Naval

El jefe de | a escuadra di spuso que |as fragatas
Covadonga y Baquedano iniciaran de inmediato una rebusca sobre la ruta

mas probabl e que habria debido seguir el Brito y ordené al O Higgins
que se alistara para zarpar en busca del buque naufragado en el caso
de que |l as fragatas no | ograran localizarlo antes de |as 23 horas.

Cono tras de efectuar una prolija rebusca en toda |la zona
|l as fragatas no encontraron ningun vestigio del Brito, el O Higgins
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zarp6é a la hora dispuesta, estinmando que si l|las fragatas no habian
tenido éxito en las areas rebuscadas existia |la posibilidad de que el
buque néaufrago hubiese encallado en los farellones de Quintero, de
acuerdo a l|a velocidad habitual que desarrollaba y al tienpo
transcurrido desde que zarpd de Papudo hasta el nonento de enviar la
seflal de auxilio. Asi, recorrid la costa desde Papudo hasta |o0s
farell ones, alunbrandol os con sus potentes proyectores, sin |ograr
éxito alguno. La busqueda fue intensificada en |as innmediaciones de
| os roquerios, considerandose que |a nave naufraga estaria visible y
varada en l|las piedras. En una noche cada vez mAs oscura, siendo |as
00.30 horas, wuna brisa del suroeste y mar rizada |evantaron I|a
neblina. El crucero se mantenia al norte de |os farellones, alunbrando
constantemente con sus proyectores después de rodear |las rocas. Cono a
la una de |la mafiana del dia 23 el Oficial Piloto -Teniente 1° don
Jorge Paredes Wetzer- le sugirido al comandante |a conveniencia de
al ejarse un poco del roquerio y eéste decidid hacerlo asi, pues
ef ecti vanente estaban nuy cerca del roquerio. En ese msnp instante,
conob algo mlagroso y providencial, subié al puente el Teniente 1° don
Carlos Le May Délano, que venia de la CIC ajeno a los ruidos de
cubierta, quien manifestd: -jSe oyen gritos, m comandante!-. -/;Qué
gritos y donde?- preguntdé el comandante M Intyre, pues ni €l ni |os
hombres que se hallaban en cubierta escuchaban otra cosa que el ruido
del viento y de |la nmarejada que azotaba el casco. Le May le sefal 6 |a
direccion que su oido le indicaba y hacia alla fue apuntado el
proyector, pudiendo verse a un nmarino que nmantenia verticalmente un
remo con un trapo blanco. Se trataba de uno de | os naufragos, hincado
sobre una gruesa puerta de madera; a su alrededor, en el agua, se
hal | aban otros tres individuos que gritaban con todas sus fuerzas.

¢Qué habia ocurrido? Entre quince a veinte honbres que no
fueron |l evados al fondo del mar con el buque y lograron saltar al
agua en el escaso tienpo que durd el hundimento, fueron perdiendo
poco a poco el conocimento y desapareciendo en las frias aguas, ya
que es muy dificil soportar casi cuatro horas en el mar hel ado de una
noche de octubre en |la latitud de Quintero. Pasado ese tienpo sélo
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quedaban a flote cuatro sobrevivientes, quienes vieron -en l|la nmas
trenmenda desesperaci 0n- acercarse |as fragatas sin ser percibidos por
ellas; mAs tarde, al divisar al crucero renaci eron sus esperanzas, que
media hora después se desvanecian al ver al buque alejarse de |as
rocas.

De estos cuatro sobrevivientes de |la catastrofe, uno era el
Sargent o estadouni dense Jarvis, quien no sabia nadar y sus conpafier os
| o habian subido sobre una puerta de madera desprendida del buque.
Este honbre rezaba un rosario cuando de pronto ocurrid un nuevo
mlagro, ya que pasO a su lado un renp de la 0Unica enbarcaci 6n nmenor
que poseia el Brito. Los otros naufragos eran el Subteniente Frias, el
Sargento necanico Isaias Calderon y el Cabo artillero Juan Luna
Gonzal ez, quienes fueron recogidos de innmediato por wun bote del
O Hi ggi ns.

La nomna de los veintitrés infortunados que perecieron es
la siguiente: Subteniente Carlos Martinez Astorquiza; Sargentos,
Manuel Canpos Garcia, G lberto Gaete Cabrera y Carlos Osvaldo
Barrientos; Cabos, Luis Alberto Salvo, Guillerno Avila Medel, Raul
Aravena Coloma, Luis Silva Vera, Alcides Armando Tapia, Belisario
Ri veros Flores, Carlos Ossandén Alvarez, Carlos Hermann Vergara Stack
y Osvaldo E. Sot o; Mar i ner os, Guillerno Tol osa, Pedro Ronero
Sepul veda, Mariano Al berto Gonzal ez Salinas, René Fuenteal ba Alvear
José Sereio Fuica, Mario Hugo Gaete y Gregorio Mercado Aguilera,;
Grumetes, Julio Donoso Pérez y Enrique Tol edo Ccanpo.

De | os cadaveres soOlo |logro ser rescatado el del Subteniente
Martinez y de otros cinco honbres mas.

El Almrante Latorre zarp6 a Quintero para cooperar con l|la

rebusca y | os aviones de |la fuerza aérea despl egaron todos sus nedi os
para hallar otros. La flota regresdé a Val paraiso dejando a |la fragata
Baquedano en el sitio donde el Brito, que prestdo tan utiles servicios
a la armada, se perdié totalnmente. No hubo ninguna posibilidad de
reflotarl o.

Los funerales de las victims revistieron especial
solemidad y a ellos asistieron el Comandante en Jefe de |la Arnmada
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Viceal mrante don Danilo Bassi Galleguillos, el Intendente de Ila
Provincia don Humberto Molina Luco, el Cuerpo de Almrantes en pleno,
| os Al cal des de Val paraiso y Vifa del Mar, Oficiales Superiores, Jefes
y Oiciales de la armada, ejército, aviacion y de carabineros, ademas
de nunerosas del egaci ones de buques y reparticiones que aconpafaron al
cortejo hasta el mausoleo de la arnada en el Cenenterio N 2 de
Val par ai so.
Posteriornente, el Mnistro de Marina de Estados Unidos, Sr

C.S. Thonmms, en nmarzo de 1955 envi6 una conceptuosa felicitacion al
Contraal mrante sefior Donald Mc Intyre, con notivo de haber salvado |a

vida al Suboficial Foster L. Jarvis, |la que dice, entre otros
conceptos: "Gracias a su pericia nautica, buen juicio y decision en
una situacion dificil, Ud. salvé las vidas de Jarvis y tres honbres

mas. Su eficiente y magnifico ejenplo estan de acuerdo con |as
tradi ciones navales y me es nuy grato apreciarlas especial nente".
Revi sta naval del 6 de novienbre de 1952

Con notivo de asumir el cargo de Presidente de |a Republica
el General don Carlos |bafiez del Canpo, fue efectuada una revista
naval con participaci 6n de unidades nacionales y de |as Arnmadas de
Gran Bretafia, Peru y Col onbi a.

El dia 6 de novienbre de 1952 el Presidente de |a Republica
-enbarcado en el buque hidrografico Vidal Gormaz- pasa revista a |os
buques formados en |a bahia de Val paraiso, recorriendo |las dos filas
de naves de guerra que estaban constituidas conp sigue: La exterior

por el acorazado Almrante Latorre, <cruceros Prat y O Higgins,
transporte Presidente Pinto y destructores Serrano, Hyatt y Riquel ne;
la interior por el HWMS Sheffield, fragatas peruanas Ferré y Pal acios,
fragata colonbiana Almrante Padilla, fragatas chilenas Baquedano vy
Covadonga y submarino chileno Thonson.

Fal | a del turbogenerador N° 4

Comp ya henps dicho, el OHi ggins constaba con cuatro
t ur bogeneradores de 500 KW cada uno, para producir el poder eléctrico
necesari o para nover su artilleria, radares, alunbrado, cabrestante,
servonotor, huinches, conpresoras de aire, frigorificos y gran
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cantidad de nmaquinaria que funcionaba a base de electricidad. Estos
t ur bogeneradores estaban di spuestos de a dos en cada departanento de
turbinas (de proa a popa), existiendo una planta de condensaci on para
el l os en cada maqui na.

Para | os casos de energencia se contaba ademas con dos
generadores auxiliares nmovidos por notores diesel, instalados en el
fondo del buque, y con otro generador diesel de nenor capacidad
(casualty power) ubicado en |a cubierta uno.

Los turbogeneradores eran marca Allis Chalmers y a pesar de

ser una de las nmaquinas mas inportantes del buque eran sumanente
delicadas. En efecto, cuando el OH ggins operé en |a Armada de
Est ados Unidos con su nonbre original (Brooklyn) sufrio nunmerosas vy
repetidas fallas en las turbinas de sus turbogeneradores, debidas a
fuertes despl azam entos axi ales de sus rotores, que producian la falla
de | os descansos de enmpuje, luego de los equilibradores y finalnente
de | os enpal etados de |os rotores y de las cajas de |las turbinas. En
el conpleto y excelente historial de |la nmaquinaria del buque que
| | evaban | os estadouni denses habia fotografias que nostraban fallas en
que |l as turbinas casi habian sido destruidas total mente, partiendo por
el descanso del enpuje, siguiendo por el equilibrador y finalizando
con el rotor y la caja, |os que quedaron practicanente "pel ados", es
decir, sin paletas ya que éstas resultaron desprendidas y total nente
dafiadas.

Operar estas maqui nas, evitandoles dafio, fue un constante
desafio para el personal chileno y a su operaci 6n fueron destinados
| os nmej ores nmecanicos y |os honbres de mAqui nas mas calificados. Hubo
fallas, pero afortunadanente sélo hasta el nivel de dafar el descanso
de enpuje, el que era reparado a bordo con nuy buenos resultados.

Sin enbargo, en el mes de dicienbre de 1954, mentras se
encontraba en servicio el turbogenerador N° 4 de |la maqui na de popa,
se produjo un gol pe de agua que trajo conp consecuencia |a destruccion
de su descanso de enpuje y de |as paletas de |la caja del equilibrador,
| o que constituia una averia de gran consi deracion.

Ni a bordo ni en tierra contabanmbs con herramentas vy
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el ement os necesarios para efectuar |a reparacion de |os dafos, pero
una vez mas el ingenio y capacidad profesional de los Oiciales
I ngeni eros y personal de mAqui nas habria de posibilitar la solucidn de
este problema. En efecto, este autor -entonces Teniente 1°, O icial
encargado de turbinas- ide6 un procedimento para efectuar I|a
reparaci 6n de |a maqui na dafiada, para |lo cual -entre otras cosas-
debi 6 ser diseflado y construido un torno especial que permtiera
rectificar las caras de |los discos del rotor y linmpiar |las canal es de
|l a caja del equilibrador, para sacar |os restos de | as pal etas dafadas
y luego retornear |os nuevos segnentos que fueron colocados para
reenplazar los anillos dafados y darle los claros radiales y axiales
que i ndi caban | os pl anos.

El torno fue confeccionado en |a maestranza del buque por el
Suboficial (Mj. M) Heriberto Venegas Trincado y el Sargento 2° (Mjy. M)
Luis Roman M llas; en la reparacién trabajaron el Mestro 2° (M)
Ranmbn Guerra Rozas y el Operario 1° (M) Jorge Bossnmeuer Hoffman. E
trabaj o fue supervisado por el Ingeniero de Cargo del crucero, Capitan
de Fragata Ingeniero don Jorge Guerra, Yy todos los hasta aqui
nombrados fueron felicitados por el Comandante en Jefe de |a Armada,
Viceal mrante don Francisco O Ryan Orrego, quien en el Decreto C. J. A
Reservado N° 323, de 24 de febrero de 1955, expresd | o siguiente:

"Felicitese y and0tese en |la Hoja de Servicios, conob nota de
merito al per sonal que actué y dirigié Ila reparacion del
t urbogenerador N° 4 del crucero 'O Higgins', considerando el excelente
resultado obtenido en ella a pesar de la falta de elenentos vy
dificultades que se encuentran a bordo para trabajos tan delicados
cono éste, denobstrando con ello un alto espiritu de eficiencia y
cooperaci 6n". A continuaci6n vienen |los nonbres de los Oiciales vy
Personal a que nos henpbs referido y luego termna en |os siguientes
t érm nos:

"Difundase en |la Orden del Dia y Boletin Oicial esta
val i osa experiencia a |os organisnmos teécnicos que l|les incunba, tanto
por su valor informativo profesional cono por el ejenplo que significa
tratar de solucionar el maximo de problemas a flote sin recurrir a |las
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bases".
Repar aci ones en Estados Uni dos

Con cargo al Convenio de Ayuda Mlitar, subscrito por
nuestro pais con Estados Unidos de Anerica, el 9 de abril de 1952 |os
cruceros Prat y OHggins se dirigieron a dicho pais para ser
soneti dos a extensas reparaciones en |a Base Naval de Brooklyn, Nueva
Yor k.

El O Higgins permaneci 6 en dicha base naval desde el 1 de
abril al 10 de septienbre de 1958, tienmpo durante el cual fue
total mente recorrido y reacondicionado para continuar cunpliendo sus
funci onen a su regreso al pais.

Si smps de 1960

A las 06.05 horas del 21 de mayo de 1960 |a zona conprendi da
entre Coquinmbo y Valdivia fue sacudida por un violento terrenoto de
grado 8,2 en l|la escala internacional de Richter, la cual hasta
entonces habia registrado un valor maxino de 8,6. El epicentro fue en
Concepci 6n y su duracion con toda su violencia fue de 81 segundos,
pero continud tenblando en escal a decreciente durante cinco dias. Para
colm de males, el dia siguiente a las 15.14 horas se produjo un
segundo terrenoto, esta vez con epicentro en Puerto Montt, el cual fue
seguido por wun marenpto provocando gran devastaci dn en nunerosos
puebl os del sur de Chile.

El marenoto, producido 10 m nutos después de haber ocurrido
el novi mento teldrico, consistié6 en tres olas sucesivas de
extraordinaria violencia que arrasaron Corral bajo y causaron
i ncont abl es destrozos en Ancud, bahia Mansa, Maullin, Mehuin, Queul e,
Puert o Saavedra y sus al edafos.

(Ver: "Marenmpto en Ancud, mayo de 1960" de Francisco Carrillo, en
Revi sta de Marina N° 5/1982, pag. 643)

En Corral desapareci6 el bajo Tres Hermanas y | a profundi dad
del rio Valdivia aunmentd dejandol o navegabl e para buques de regul ar
cal ado, desde el mar hasta | a ciudad de Val divi a.

La Armada de Chile, sienpre atenta para actuar en toda cl ase
de enmergencias que afecten al pais y a |la ciudadania, enpled todos sus
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medi os para controlar la situacion y socorrer a |los dammificados,
i ncluyendo tanbi én a | os buques de |a escuadra, que |levaron ayuda a
puertos, caletas e islas, hasta | a zona de Chil oé.

El crucero OH ggins zarp6é de Valparaiso a Talcahuano
transportando |l os prinmeros elenentos de auxilio para las victimas vy
por varias semanas la nave y sus tripulantes recorrieron |os puertos

del sur |Ilevando abastecimentos, nedicinas y toda clase de ayuda;
actuaron tanbién transportando heridos y en general cunpliendo una
humanitaria | abor para aliviar los sufrimentos de nuestros

conpatri otas en desgraci a.

Poco después de los sisnps sefialados y a consecuencia de
ellos se cernidé un nuevo peligro sobre los sufridos habitantes de
Corral y Valdivia; en efecto, ante el peligro de desborde del |I|ago
Ri fii hue hubo necesi dad de efectuar |a evacuaci 6n de |os pobl adores de
|l as | ocalidades ya nonbradas. En esta msion tond parte activa el
crucero O Higgins, que traslado desde Corral al norte a 200 personas -
especi al mente nujeres y nifos- que fueron transportadas desde Val divi a
por | a barcaza |lsaza. Por el rio fueron evacuadas 1.712 personas.
Escudo del crucero "O Higgins"

El afo 1960 el O Higgins conenz6 a usar el escudo distintivo
que se aprecia en la ilustracion inserta, cuyo significado danps a
cont i nuaci on:

-En  la heraldica naval inglesa la forma pentagonal
corresponde a un buque tipo crucero.

- En sus cinco lados o borduras va un cabo continuo que
representa el enbl ema marinero.

- En su interior va una figura de tercer grupo (figura
artificial) consistente en un toro amarinado porque su nmedio es el
mar, que descansa sobre cinco olas que representan |os cinco océanos
navegados por el buque.

- Sus colores o esnaltes representan | o siguiente:

a) La palabra "O Higgins" estd en gules y con |etras negras
sobre fondo rojo, que representa fortaleza, victoria, osadia, alteza,
ardid y |l a sangre derranada por |as dotaciones del buque.
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b) EIl nonmbre "Chile" va en letras blancas, color que
representa pureza, i ntegri dad, obedi enci a, firmeza, vi gi | anci a,
el ocuencia y espiritu de triunfo, caracteristicas de nuestra patri a.

c) La corona, el contorno, el cabo y el toro amarinado son
de color oro, que sinboliza nobleza, magnanim dad, riqueza, poder,
| uz, constancia y sabiduria.

d) El canmpo azul, que sinboliza el océano, representa
justicia, celo, verdad, lealtad, caridad y hernosura del mar
cual i dades que ostentas |os marinos que tripulan el O Higgins.

La noche triste del "O Higgins"

No podrianps |lamar de otra manera a |a noche del 24 de
julio de 1961, en la que a las 23,24 horas se hundi 6 un bote de dicho
buque cuando procedi6 a atracar al portalon de |la nave, que con el
resto de | a escuadra se encontraba fondeado en Punta Arenas.

Este tragico accidente tuvo un saldo de dos nuertos y 15
desapar eci dos. Fueron rescatados 22 honbres de los 37 que iban en el
bote, pero de ellos el Sargento 2° José Raul Lecaros Diaz y el G unete
Hugo LIl ancal eo Alvarez fallecieron por la larga inmersion en las frias
aguas del estrecho de Magall anes, en las que un honbre robusto puede
soportar un pronedi o de 10 m nut os.

La ném na de | os quince desapareci dos, entregada por Decreto
C.J. A Reservado N° 1585/2, de 15 de enero de 1962, es |la siguiente:

S1 (C) Abel ardo Sepul veda Retamal, Serie O 2491

S1 (M Rubén Duran Lizama, Serie O 3832.

S2 (My) Carlos Vargas Mell ado, Serie N-3599.

S2 (Art) Reinaldo Briones Espinoza, Serie O 2782.

S2 (CF) Oto Grandon Ossandon, Serie P-14.

S2 (My.Ci) Juan Al bino Sepul veda, Serie P-10709.

S2 (Art) Luis Armando Rios, Serie P-3187.

S2 (Lv) German Rodriguez Isla, Serie Q 306.

S2 (Art) Arturo Torneria Mifioz, Serie Q 374.

Cabo (Nv) René Jachura Quinqui ncha, Serie Q 1060.

Cabo (My. Sd) Jorge Quezada Villegas, Serie R-246.

Cabo (Lv) Hunberto del Carnen Oyarce, Serie R-763.
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ML (Mh) Raul Vargas Moya, Serie R-2498.
ML (Mg) José Enrique Salas Salas, Serie R-
4564.

ML (Rd. Ci C) Hernan Hayner Zuafniga, Serie S-3059.

Todos ellos jamas fueron rescatados, a pesar de |os
esfuerzos despl egados por encontrarlos, ya que apenas ocurrid el
accidente fue iniciada la rebusca con todos |os nedi os disponibles, a
| os que se sumaron | os aviones de |a Fuerza Aérea de Chil e apenas hubo
luz que les permtiera operar.

De los tripulantes que fallecieron a bordo del O Higgins,
| os funerales del G unete Hugo Llancaleo Alvarez fueron efectuados en
forma privada en la zona de Tenuco. En canmbio, |os funerales del
Sargento 2° José Raul Lecaros Diaz fueron efectuados en Val paraiso, el
2 de agosto de 1961, en wuna inmponente cerenonia presidida por el
Comandante en Jefe de la Arnamda, Viceal mrante don Leopol do Fontaine
Nakin, a la que asistieron -entre otras autoridades- el Director
General de los Servicios de la Arnada e Intendente de Val paraiso,
Vicealmrante don Hernan Cubillos Leiva, el Director del Personal,
Viceal mrante don Alfredo Lopez Costa, el Comandante en Jefe de la
Escuadr a, Contraalmrante don Alejandro Navarrete Torres, el
Comandante en Jefe de |la Prinmera Zona Naval, Contraal mrante don Jorge
Gindara, y el General de Carabineros de la Zona Norte don Humberto
Gattoni.

El cortejo partié desde el nuelle Prat, donde |legaron |os
restos del Sargento Lecaros a las 15.30 horas, desenbarcados del
O Higgins, siendo encabezado por |a banda de |a Escuela Naval, un
destacanento de honor formado por dos escuadras del Centro de
Abasteci m ento, con estandarte enlutado, el estandarte del O Higgins
con |a banda instrunental de |la escuadra y del egaciones de todas | as
uni dades de | a armada, que concurrieron en gran numero. En |a catedral
de Val paraiso fue efectuada |a cerenonia religiosa, encabezada por el
Obi spo de Val paraiso, Arzobispo Monsefior Emlio Tagle Covarrubias, vy
los restos nortales fueron sepultados en el Cenenterio N 3 de
Val paraiso, despidiendo al difunto -a nonbre de Ila armda- el
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comandant e don Pabl o Weber Mini ch.
Oper aci ones UNI TAS

Estas operaciones, concebidas para efectuar entrenam ento
conjunto con otras armadas del continente, permten ganar experiencia
y mantenerse al dia en las tacticas desarrolladas por arnadas de alta
jerarquia y recibir los frutos de sus experiencias y esfuerzos,
proporci onando |a oportunidad de operar en conjunto con unidades
equi padas con materiales y el ementos mas nodernos y eficientes, |o que
posi bilita conocer y mantenerse informado sobre | os adel antos técnicos
en estas materias y |os nétodos enpleados y sus posibilidades, al
m sno tienpo que proporcionar a |as fuerzas naval es participantes un
entrenam ento de guerra antisubmarina a nuy bajo costo y de alto
rendi m ento, evitando tener que enviar personal al extranjero para
| ograr una instruccion y entrenam ento simlar.

El O Higgins participo en varias Operaciones UN TAS, entre
| as cual es podenps destacar | as siguientes:

- UNITAS 1V, efectuada con fuerzas de Estados Unidos y del
Perd, entre el 7 y el 29 de octubre de 1963, en |la que el buque
partici p6 cono observador.

- UNITAS VI, desarrollada entre el 27 de septienbre y el 16
de octubre de 1965, tanbi én con fuerzas de | os nencionados paises, en
| as que el crucero actudé conp "grueso".

- UNITAS VII, efectuada entre el 8 y el 20 de octubre de
1966 con fuerzas de Estados Unidos. Al térmno de esta operacion el
O Higgins efectué sondeos en |los canales Ladrillero y Trinidad vy
tanmbi én en | a zona conprendi da entre Cook y el cabo de Hornos.

- UNITAS VIII, entre el 25 de septienbre y el 4 de octubre
de 1967, con fuerzas de Estados Unidos y del Peru.
Violento tenmblor en |la zona centra

El 28 de nmarzo de 1965 se produjo en |la zona central de
pais un violento tenmbl or que adquiri 6 caracteres de torrenpoto en |as

provi ncias de Coquinmbo, Aconcagua y Valparaiso. Cono sienpre, |as
uni dades de la escuadra, entre las que se contaba el O Higgins,

prestaron ayuda a | os dami fi cados por esta tragedi a.
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Rescate de | os naufragos
del "Leucotén" y la "Janequeo"

El dia 2 de agosto de 1965 el patrullero Leucotdn, que habia
zarpado un dia antes de Tal cahuano al mando del Capitan de Corbeta don
Pedro Fierro Herreros, con la msion de reencender faros de Chil oé,
fue sorprendido por una fuerte marejada del norte, |lo que obligd a su
comandante a dirigirse a caleta Lliuco, en bahia San Pedro, al sur de
Corral, para capear alli el mal tienpo debido a que tenia una falla en
| a maqui na de estribor. Al nonmento de fondear, el buque fue arrastrado
por wuna enorne ola que |o desplazé6 hacia la costa, varandose
atravesado en un fondo de arena.

La Segunda Zona Naval dispuso el zarpe de |as escanpavias
Cabrales, @Glvarino y Janequeo, al mando del Capitan de Fragata don

Cl audi o Hemmerdi nger Lanbert, para que concurrieran al |lugar del
suceso para efectuar el salvanmento de | a nave siniestrada.
Las pésims condiciones del tiempo hacian nmuy dificil la

mani obra de rescate y para colno de nales, a las 16 horas del dia 11,
el alanbre de renolque se enredd en la hélice de la Janequeo,
t omAndose veinte vueltas alrededor de su eje, donde quedd aprisionado
y luego tragado entre el eje y |la bocina de popa, de nodo que |o0s
i ntentos de |os buques por dejar libre la hélice resultaron inutiles.
La Unica solucion era sacar el eje, 1o que solo podia ser efectuado en
di que, para | o cual el buque debia ser renolcado a Tal cahuano.

La Janequeo pernmaneci 6 fondeada en espera de ayuda y la
mani obra para zafar al Leucotdn continudé a cargo del Cabrales.

El dia 15 a las 7 horas Ilegdé |la Casma con apoyo logistico y
de maniobra, con la msion de remolcar a |la Janequeo, pero |las nmalas
condi ci ones del tienpo le inpidieron entrar en | a bahia. Ese m sno dia
| a Janequeo conenzd a garrear hacia |la roca Canpanario, distante unos
cinco cables, y a las 08.54 horas, cortadas |as cadenas, el buque
conenz0 a g¢ol pearse contra dicha roca. El comandante del buque,
Capitan de Corbeta don Marcelo Léniz Bennett, radi 6 al comandante de
Cabrales que no intentara auxiliarlo, pues en el intento su buque se
perderia y comuni cO que con suerte esperaba quedar asentado entre |as



i Error! Marcador no definido.

rocas, |o que permtiria salvar a la tripulacion.

La situacidén era aprem ante; el buque soportaba olas de
qui nce nmetros y daba bandazos de 60 grados o mAs mnmentras se
despedazaba; la tripulacidon trat6 de salvarse |anzandose hacia | as
rocas o al mar. El casco se golpeaba contra |os arrecifes que
circundan |l a roca Canpanari o, donde éstos y la fuerza de las olas iban
triturando el buque. A las 09.19 horas se quebr6 el palo mayor -que
cayo con gran estruendo- y a las 09.21 horas el casco se parti 6 en dos
al centro del buque. Una roca aguja penetré al puente matando al
Marinero radiotel egrafista Rigoberto Mena y quebrandol e una pierna al
comandant e Hemrerdi nger. En otro bandazo, el Capitan Léniz, quien no
abandoné nunca el puente, fue aturdido y cayd6 sobre cubierta. A |as
09.50 horas cay6 el palo trinquete y el personal saltd a la roca
mentras el buque se hundia. En estos nonentos, uno de los
sobrevivientes se acercé al comandante Hemmerdi nger, dici éndol e que se
salvara y trato de ayudarlo en nmedio del caos. La respuesta fue: -No,
salvese Ud., es una orden, aqui estoy nuy bien aconpafado. A su | ado
yacia el cadaver del radiotelegrafista Mena y el cuerpo inaninmdo de
Capitan Léni z.

En este drama perdieron |la vida el comandante Hemmrerdi nger,
Jefe de la Partida de Salvataje enviada por |a Segunda Zona Naval, el
Capitan Léniz, el Subteniente Félix N eto Prat, |os Guardiamarinas
Hugo Kromic Mayorga y David Tapia Meneses, ademas de 42 honbres de
tripul aci on.

Cuando nejord el tienpo |legaron buques y helicépteros para
auxiliar a |os naufragos, ya que era inposible intentar ayudarl os por
tierra.

El O H ggins estuvo presente en esta accién y a su bordo
embarco a un Oficial y 23 honbres del mal ogrado Janequeo y a parte del
personal del Leucoton, el que fue distribuido entre el OH ggins y el
destructor WIIlianms, buques que los |levaron a Tal cahuano.

Terrenoto en Val paraiso en 1971

El 8 de julio de 1971, Val paraiso fue sacudido por un nuevo

terrempto. En esa ocasion de nuevo el O Higgins se destacO por sus
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| abores de ayuda a | a conuni dad.
Averia mayor en agosto de 1974

Esta averia -producida a las 16 horas del 12 de agosto de
1974- estuvo a punto de producir |la pérdida del crucero. Los hechos
ocurrieron de la siguiente nmanera: Mentras navegaba en uno de | os
nunmer osos y pocos frecuentados canales australes, el O H ggins toco
fondo en una roca aguja que no figuraba en las cartas de navegaci on,
produci éndose una averia mayor que afectd a varios conpartin entos de
cal deras y nmaqui nas, efectuando canalizaciones eléctricas y de alto
poder bajo |a cubierta protegida.

Al producirse el choque con la roca el buque navegaba en
formaci 6n de escuadra a 16 nudos sobre el track de navegaci 6n; |la roca
era tan aguda que produjo dafios en |la parte del casco nas proxim a | a
quilla, por |a banda de babor, en una extension de aproxi madanente 71
nmetros, entre |as cuadernas 71 y 125, en tal forma que la hélice mas
interior del buque no sufrio dafos; el tindn en canbio, fue dafado,
quedando en él |as huellas del roce.

La inundaci 6n resultante fue nmuy rapida, lo que confirm el
Jefe del Departanento de Ingenieria de |a época, quien recuerda que se
encontraba a la altura de la camara de Oficiales cuando se sinti6 el
roce del <casco con la roca. De inmediato acudi6 rapidanente al
departanento de maqui nas de proa, accionando |a alarm de zafarrancho
de conbate; al pasar por su oficina y al I|legar al departanento de
turbi nas de proa, el agua de |la inundacion ya cubria la plataform de
la planta baja y el personal de guardia permanecia en sus puestos,
equi |l i brandose en las barandas, mentras se producian inquietantes
descargas el éctricas en |os equipos que iban siendo al canzados por el
agua. La averia habia destruido una gran extensi 6n de |os dobl ef ondos
de | os departanentos de maqui nas y del sal 6n de cal deras de nAs a popa
(N° 4), donde estan ubicadas |as dos cal deras que sobrecalientan el
vapor producido por las seis de mas a proa, salén en el que una de
estas cal deras sobrecal entadoras se encontraba en servicio.

El crucero navegaba en esos nonmentos en un sector que
requeria que continuara con propulsion propia por el mayor tienpo
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posi bl e, por I o que sigui 6 navegando por sus propios nedi os hasta que
el nivel de la inundaci 6n de agua contam nada con petrdleo |l egdé hasta
la mtad de las turbinas; en ese nonento l|a dotacidon de |os
departanentos de turbinas recibi6 orden de abandonarlos, |o que se
hi zo en un anbiente de sem penunbra, alunbrado por |os destellos de
| as descargas el éctricas de | os equi pos que iban siendo al canzados por
el agua.

Mentras tanto, |las partidas de control de averias |uchaban
denonadanente por mantener confinada |a inundacion en |os dos
departanentos de maquinas y en el salon de calderas de ms a popa
usando todos |os nedios de bonmbeo disponibles y apuntalando |os
manpar os que anmenazaban col apsarse bajo la presion de agua. Las
estimaci ones de |la época sefialan que por efecto de |la inundacion el
buque enbarcdé 2. 500 tonel adas de agua.

El crucero fue I|levado a renolque hasta un |lugar seguro,
donde fue iniciada wuna significativa actividad reparadora de
energenci a, indispensable de ser ejecutada antes de intentar salir al
area oceanica para |l egar a Tal cahuano.

Se dej 6 a bordo al personal del departamento de ingenieriay
a otros menbros esenciales de |la dotacion, que formaban parte de |a
dotaci on de control de averias, fueron recibidos refuerzos de Asmar
en especial de la planta de Magal | anes y especialistas de Tal cahuano y
de la Direccion de Ingenieria, y se |levd equipos de salvanmento y
mat eri al es de consuno. Por nonmentos hubo hasta 45 buzos, provenientes
de diferentes unidades y reparticiones, trabajando sinultaneanente
para obturar la enorme grieta del casco nediante cuflas de madera vy
grasa de carnero nezclada <con carbon vegetal, gqgue tiene Ila
particul ari dad de endurecerse con facilidad en contacto con el agua de
mar, contribuyendo a sellar la via de agua, |o que permtid que |as
bombas de achique pudiesen superar el flujo de entrada de agua y
desalojarla al costado hasta el punto de permtir el acceso, por el
interior del casco, al |aberinto de piezas estructural es que confornan
| os sectores cercanos a la quilla.

Ent onces conmenzd un trabajo bastante tesonero y dificil por
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el anbi ente donde fue desarrollado, que consistid en |la construccion,
medi ante técni cas de al bafileria, de un cajon de cenento a |o largo de
la grieta por el interior del <casco. Para ello fue necesario
transportar desde Punta Arenas al per sonal y los nmateriales
requeri dos. Este bloque debi 6 ser apuntal ado conveni entenmente para que
sus esfuerzos se disiparan adecuadanente por |a dafiada estructura en
el largo y riesgoso viaje de retorno al norte. La construccion y |la
i nspecci 6n de estas obras constituyeron una tarea agotadora, ya que
| os dobl efondos no son espacios continuos y de altura suficiente para
poder transitar con facilidad.

Cuando por fin el agua fue desalojada de los dos
departanentos de maquinas y del saldon de «calderas, que habian
per maneci do i nundados por varios dias, el espectaculo que se presento
a la vista fue desolador. Todos |os equi pos estaban inpregnados de
resi duos, en especial de petrdleo. Entonces fue iniciada |a esforzada
tarea de ir despejando equi pos, valvulas, instrunmentos, control adores,
maqui naria auxiliar; en fin, todo |lo que fornma parte de | os espacios
vital es de ingenieria de un buque. Este pesado trabajo debi 6 ser hecho
en departamentos inertes y sin vapor, carentes de alunbrado, por |lo
que debieron ser enpleadas linternas de mano y sistemas de al unmbrado
de energencia, todo en nmedio de |las bajas tenperaturas australes, |o
que hacia aun nmAs agotadora esta tarea. En esta dura prueba aparecio
el recio espiritu de la ingenieria naval, conpb ocurre sienmpre en |as
grandes ocasi ones en que l|las circunstancias col ocan al buque -sienpre
querido por sus dotaciones- en wuna situacion conpronetida. E
venerable O Higgins, heredero de la fragata capturada a |os espaifol es
en |la Guerra de |a Independencia, de |la corbeta de madera de |a CGuerra
del Pacifico y del crucero de tres chinmeneas de principios de siglo,
no fue abandonado a |a destruccion por su |eal dotacion ni por |os
diligentes refuerzos I|legados de nuy |lejos. Fue inprovisado un
estanque para alinmentar con petroleo diesel el generador auxiliar de
proa y el renolcador Colo Colo trajo agua obtenida de una cascada de
la comarca. Con esto |la situacion a bordo fue nejorando. Se continuo
con J|las faenas de linpieza y ordenani ento, fueron | avados
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interiormente con agua dulce los circuitos de vapor y fueron probados
parci al mente al gunos sistemas, después de poner en servicio |os
vital es sistemas de |ubricaci on principal. Las grandes turbinas fueron
i nspecci onadas, encontrandose sucias pero aptas para volver a prestar
servi ci os.

Por fin pudo ser iniciado el desplazam ento hacia el norte,
saliendo el buque por l|a boca del canal Trinidad, renolcado por dos
uni dades auxiliares y con |la maquina de popa en servicio alinmentada
con vapor de |los salones de calderas de mas a proa, que no habian sido
dafiados por la inundacién. Conb no pudo ser puesto en servicio el
sistema eléctrico principal, la ventilacion de |os departanmentos de
Mmaqui nas era practicamente nula. Con esto |la esforzada dotaci 6n paso
de los rigores del clim austral, cuando sus lugares de trabajo se
encontraban en |a caotica situaci on después de la inundaci6n, a |as
altas tenperaturas de una sala de propul sidén a vapor, aun hdneda y con
resi duos de petroleo porfiadanente inpregnados en nunerosos rincones.
Esto no fue obstaculo para ir aunentado progresivanente |la potencia
del sistema de propul sion, hasta que el buque conenzdé a navegar con
sus propios nmedios, sin ayuda de |os renol cadores.

El 11 de septienbre de 1974 el O H ggins entro orgulloso a
| a bahia de Concepcion con sus cuatro ejes funcionando; es decir,
operando en forma totalnente autdonoma después de haber estado
practicamente perdido conmo wunidad de conbate debido a la enorne
devast aci 6n produci da por el siniestro.

La recuperaci on del O Higgins no fue innmediata. Las averias
en el casco, sistemas y circuitos eléctricos eran nmayores que |as
sufridas afios antes por su genelo, el crucero Prat. No obstante, con
| a experiencia ganada y el progreso que se habia |logrado en Asmar, fue
tomada | a decision de enprender |os trabajos tres afios mas tarde, con
| a participacion de un equipo de trabajo en el cual estaban al gunos
tripulantes que habian trabajado en |a recuperacion del Prat. Esta
vez, ademas de |os grandes canbios de cables, fue necesario rehacer
|l os tableros eléctricos principales, canbiar generadores, destapar
todas las turbinas y termnar de elimnar |a humedad y contam naci on,
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canbi ando partes de ramales que habian sido afectados de diferentes
maneras por el siniestro.

La reparacion de l|la averia del casco fue un trabajo de
envergadura por su extension y conpronisos de partes de difici
acceso. Al gunos t rabaj os fueron di sefiados, especi fi cados y
fiscalizados por Asmar, siendo ejecutados por enpresas externas. De
esta manera se produjo una interesante transferencia de tecnologia y
experiencia al sector privado.

El 1 de enero de 1975 el O Higgins pas6 a depender de |a
Comandancia de |a Segunda Zona Naval para iniciar |as reparaciones
extensas de | os dafos indicados anteriornente.

Rei ncorporaci 6n a | a escuadra

En 1979, al térmno de sus extensas reparaciones, el
O Higgins se reincorpora a |la escuadra conmp buque-insignia y participa
en | as cerenonias de cel ebracion del Centenario del Conbate Naval de
| qui que, transportando a bordo reliquias y la |l ama eterna.

Ci ncuenta afios a flote

En 1986 el O Higgins celebrd sus cincuenta aflos a flote,
realizando en el puerto de Val paraiso una cerenonia a bordo a |la que
asi stieron nunerosos Oficiales y tripulantes en retiro que alguna vez
formaron parte de su dotaci on.

Ese afo el buque participé también en la revista naval que
fue efectuada en |a bahia de Val paraiso en honenaje a |os 450 afios de
di cho puerto.

Entrega al "Cal euche" de un nodel o
a escala del "O Higgins”

Para perpetuar |la nenmoria de su querida nave, un grupo de
apr oxi madanmente 150 ex Oficiales y tripulantes del O Higgins dono al
Centro de ex Cadetes y Oiciales de |la Armada "Cal euche", Litoral
Val parai so, un nodel o de este buque, construido integranmente en netal,
a escala 1:100, con el fin de que sea conservado en |as dependenci as
de la instituciodén, que mantiene unidos espiritualmente a todos
aquel l os que algun dia pasaron por |as aulas de |la Escuela Naval o
sirvieron como Oficiales a bordo de nuestros buques.



i Error! Marcador no definido.

La cerenonia de entrega fue realizada el 26 de novienbre de
1988 en presencia de autoridades encabezadas por el Comandante en Jefe
de la Armada y Menbro de la Junta de Gobierno, Almrante don José
Toribio Merino Castro, y el ex Comandante en Jefe de |la Arnada y ex
comandante mas antiguo del O Higgins, Almrante don Jacobo Neumann
Etienne, y con |la asistencia de nunerosos ex Oficiales y tripulantes
de | a nave, aconpafiados de sus di stingui das esposas.

El discurso de presentaci on del nodelo fue pronunci ado por
el Presidente de la Comsion Organizadora, Capitan de Navio don
Patricio Grez Lo6pez, quien fuera menbro de la prinmera dotacion de
crucero.

Revi sta naval en honor
del Comandante en Jefe de |a Armada

Con nmotivo de la entrega de |la Comandancia en Jefe de la
Armada y cargo de Menbro de la Junta de Gobierno, efectuada el 8 de
marzo de 1990 por el Almrante don José Toribio Merino Castro a su
sucesor, Almrante don Jorge Martinez Busch, el dia anterior fue
efectuada -en la bahia de Valparaiso y a bordo del O Higgins- una
revista naval en honor del primero de ellos, |la que fue presidida por
el Almrante don José Toribio Merino Castro, aconpafado por todo el
Cuer po de Al nmrantes.

Ante el O Higgins -que se encontraba fondeado frente a Las

Sal i nas- desfilaron, rindiendo honores de ordenanza, |as siguientes
uni dades naval es: Blanco Encal ada, Prat, Latorre, WIIlians, Riveros,
Lynch, Condell, Portales, O Brien, Hyatt, Sinpson, Casna, Chipana,

Covadonga e lquique y |os destacanmentos de |a Fuerza Aeronaval N° 1:
Fal con F-200; P-111 de expl oraci 6n aeronaval y PC-7 de instruccion.
Comandant es del "O Higgins"

Desde su incorporacién a nuestra arnmada |lo han sido |os
siguientes Oficiales, en | os periodos indicados:
CN don Donald Mc Intyre Giffith: 30-6-51/13-11-52
CN don Hernéan Cubillos Leiva: 13-11-52/13-1-54
CN don Jacobo Neumann Etienne: 13-1-54/15-2-55
CN don Mario Espinoza Gacitua: 15-2-55/18-2-56



CN
CN
CN
CN
CN
CN
CN
CN
CF
CN
CN
CN
CN
CN
CN
CN
CN
CF
CN
CN
CF
CF
CF
CN
CN
CN
CN
CN
CN
CN
CN
CN
CN
CN

don
don
don
don
don
don
don
don
don
don
don
don
don
don
don
don
don
don
don
don
don
don
don
don
don
don
don
don
don
don
don
don
don
don

i Error! Marcador

Oscar Ferrari Chai gneau: 18-2-56/3-4-57
Jorge Gandara Bofill: 3-4-57/17-2-58
Guillerno Kopaitic O Neill: 17-2-58/19-1-60
Victor Wl son Anenabar: 19-1-60/17-2-61
Jorge Bornscheuer Schenke: 17-2-61/6-2-62
Fernando Porta Angul o: 6-2-62/15-2-63

Hugo Tirado Barros: 15-2-63/1-7-64

August o Gei ger Stahr: 1-7-64/9-10-64

Sergio Botto Morales: 9-10-64/12-11-64
Quintilio Rivera Manheim 12-11-64/3-3-66
Rei nal do Roepke Rudl off: 3-3-66/20-1-67
Guill erno Barros Gonzal ez: 20-1-67/26-2-68
Hugo Cabezas Vi del a: 26-2-68/12-3-69

Oscar Buzeta Mifioz: 12-3-69/25-1-70

Hugo Castro Ji ménez: 25-1-70/8-3-71

Ant oni o Costa Bobadilla: 8-3-71/17-1-72
Ernesto Jobet Q eda: 17-1-72/7-12-72
Eduardo Angul o Budge: 7-12-72/28-2-73
Sergio Botto Moral es: 28-2-73/28-2-74

Mari o Gorziglia Vargas: 28-2-74/5-12-74

Her nan Vasquez Wacquez: 5-12-74/3-1-75
Mari o Rozas Moreno: 3-1-75/2-3-77

Enrique La Luz Ackermann: 2-3-77/8-3-78
Eduardo Angul o Budge: 8-3-78/17-9-79
Franklin Gonzal ez Rodriguez: 17-9-79/2-2-81
Jorge Sepulveda Otiz: 2-2-81/14-1-82
Enrique La Luz Ackermann: 14-1-82/30-12-82
Sergi o Mendoza Roj as: 25-1-83/20-1-84

Raul Manriquez Lagos: 20-1-84/14-12-84
Oscar Aranda Val verde: 14-12-84/13-1-86

Al fredo Gall egos Vill al obos: 13-1-86/2-1-87
Mari o Sepul veda Mattus: 28-1-87/15-1-88
Héct or Hi gueras Hormazéabal : 15-1-88/27-1-89
Kurt Sielfeld Gundlach: 27-1-89/1-12-89

no defi ni do.
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CN don Luis Costa Enbry: 1-12-89/28-2-91
CF OM don Sergio Figueroa Espinoza: 28-2-91/ hasta su baja.
I ngeni eros de Cargo del "O Higgins"

Desde su incorporacion a nuestra armada |o han sido

siguientes Oficiales, en | os periodos indicados:
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Ri cardo zuaii ga Covarrubi as: 30-6-51/16-3-52
Raul Del Canto Mardones: 16-3-52/1-10-52
Enri que Canpos Pastor: 1-10-52/12-3-53
Rogel i o Pefla Lopez: 12-3-53/11-3-54

Jorge Guerra Guerra: 12-3-54/20-3-55

Raul Del Canto Mardones: 21-3-55/19-3-56
Arturo Bahanmonde Cal deron: 20-3-56/19-3-57
Lei f Johannesen Jorgensen: 19-3-57/28-4-60
Victor Val enzuel a Pefia: 29-4-60/9-3-62
Lautaro Sazo Lizana: 9-3-62/10-3-64

Carlos Salinas Garcia: 12-3-64/15-12-65
Luis Lara Marshall: 16-12-65/22-4-68

Jorge Acufa Arias: 22-4-68/9-3-69

Enri que Menares Naranjo: 10-3-69/16-3-71
Edgardo Musso Cuti érrez: 22-3-71/25-2-73
Eduardo Val enzuel a Fuenzalida: 26-2-73/19-3-74
Dougl as Ashcroft Sotomayor: 20-3-74/30-9-74
Jorge Marshall Gonzalez: 1-10-74/4-3-75

don Luis Mufioz Sal vo: 5-3-75/9-3-77

Robert o De Bonnafos Gandara: 10-3-77/25-10-79
Horaci o Groetaers Toso: 26-10-79/8-3-81
Manuel WMbnardes Bravo: 10-3-81/2-2-83

Julio Saavedra Gonzal ez: 3-2-83/14-2-84
Renato De Lucca Al day: 14-2-84/21-2-85
Fernando Landeta Ahues: 21-2-85/24-3-86
Raul Pinto Echegaray: 24-3-86/25-11-87

Ri cardo Gonzal ez Gaj ardo: 26-11-87/12-1-89
Humberto Boll o Tapia: 12-1-89/6-2-90
Gabri el Ranmobs Vilches: 6-2-90/1-3-90

| os
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CC don Carlos Gonmez Larrain: 1-3-90/23-5-90
La noticia que no hubi éranps querido oir

El 30 de novienbre de 1991 el diario E  Mercurio de
Val paraiso publico la poco grata noticia de que la Arnada de Chile

habia vendido el crucero O Hi ggins a una enpresa britanica que opera
en Chittagong, Paki st an, para ser desguazado junto con |os

destructores Zenteno y Serrano y el petrolero Almrante Montt,
uni dades que se encontraban de baj a.
Se indicd que los principales notivos para dar de baja vy

enaj enar  al O Higgins eran basicanente de orden econémco e
institucional, adelantando que aunque la armda hubiera querido
transformar el buque en un nuseo flotante, la falta de fondos no

habria permtido concretar la idea. Algunas instituciones privadas
est adouni denses tanbi én nostraron interés en trasladar el buque a
Est ados Unidos, pero |la oferta que entregaron a la Armada de Chile
resultdé nmuy baj a.

Cabe hacer presente que el 30 de junio pasado el O Higgins
cunpli 6 55 afios a flote y durante el tienpo que permaneci 6 en nuestra
ar mada, entre l|las nunmerosas nmisiones de resguardo de nuestra
soberania, auxilio y todas aquellas propias de una nave de guerra, fue
tanmbi én una excelente escuela para todos los Oiciales y tripulantes
que sirvieron a bordo, partiendo por los prinmeros Oiciales que |o
tripul aron, entre |los que figuran los siguientes: Su segundo
comandante, Capitan de Fragata don CGuillermo Leighton; el Oficial de
Control de Averias, Capitan de Corbeta don José Toribio Merino Castro;
el Oficial de Teleconmunicaciones, Capitan de Corbeta don Reinaldo
Roepke; el Oficial Artillero, Capitan de Corbeta don Pabl o Wber; |os
Teni entes sefiores Carlos y Jorge Le May y el Suboficial Oto Mranda,
quien en su calidad de tinonel de "repetido" y de "conbate" fue el
prinmero en conducirlo en su navegaci 6n de prueba.

i Adi os O Hi ggi ns, noble buque, |os que alguna vez fuinps tus
tripulantes no te ol vidarenos janmas pues, cono dice tu canci on:

Tu nunca nmueres en nuestras vidas

Que estan henchidas de tu vivir.
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